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HPVS kan konstatera att ambitionerna for cykeltrafiken har blivit véasentligen starka-
re i riksdagens nu aktuella inriktningsbeslut avseende den regionala infrastrukturen,
och vill framfora foljande synpunkter infor atgardsplaneringen.

Lagre andel men stor potential

Trots att cykeltrafiken 6kat i Stockholmsregionen det senaste decenniet ar cykelns
andel av personresandet lagre an riksgenomsnittet. | andra delar av landet &r andelen
betydligt storre. 1 exempelvis Linkoping, Orebro, Visterds, Norrképing, Umead,
Lund, Malmo &r cykeltrafiken tre ganger storre an i Stockholm.

Potentialen for 6kad cykeltrafik i Stockholmsregionen &r emellertid stor. Klima-
tet ar gynnsamt med korta forhallandevis milda vintrar, topografin lattframkomlig
och en stor del av de aktuella malpunkterna nas med en halvtimmes cykling.

I inriktningsbeslutet anges, som bekant, att andelen cykeltrafik av de korta re-
sorna bor 6ka, att kombinationsresorna cykel och kollektivtrafik bor underlattas och
att cykelturismen bor utvecklas. Den enskilt viktigaste atgarden for att 6ka cykelre-
sandet &r, for att citera propositionen, en forbattrad infrastruktur for cyklister.

Daligt fungerande regional cykelplanering

Det finns en skiss pa ursprungligen atta regionala cykelstrak i Stockholmsregionen.
Arbetet pa att fa straken anvandbara startade 1996 i samarbete mellan Véagverket Re-
gion Stockholm och berérda kommuner. Det har under arens lopp bedrivits spora-
diskt utan att slutforas.

Straken — i den man de kan identifieras i trafikmiljon (en systematisk och palitlig
vagvisning saknas) — har i dagsldget mycket stora brister nar det géller sakerhet och
framkomlighet. Exempelvis maste cyklister strackvis fardas i hoghastighetstrafik i
strid mot alla nollvisionsprinciper (vdg 274 mot Vaxholm, www.trafiken.nu, for att ta
ett exempel).

For narvarande saknas emellertid en 6verblick av tillstandet pa de regionala stra-
ken. Varken logg eller uppfoljning finns (Vagverket har dock nyligen startat en in-
ventering).


http://www.trafiken.nu/

Det helt dominerande problemet &r att en regional cykeltrafikplanering i profes-
sionell mening inte finns i Stockholmsregionen. Det racker inte bara med att rita
strak i olika farger pa en karta, det beh6vs ocksa en organisation for att genomfara
planerna. Det maste finnas en projektorganisation med ansvariga projektledare, fi-
nansiering maste tas fram och budget faststallas. Arbetet maste foljas upp och redo-
visas fortlopande sa att olika intressenter utanfor vaghallarna kan bedéma i vilken ut-
strackning som de regionala straken utvecklas.

Inget av detta finns eller har funnits for de regionala cykelfragorna. I stallet har
en lang rad tjansteman avlost varandra for att pa 10-20 procents arbetstid ~ansvara
for de regionala cykelstraken” utan vare sig uppbackning frén Vigverkets ledning el-
ler budgetresurser. Det sdger sig sjalv att nagra resultat inte kan levereras under sa-
dana omstandigheter. Det &r inte kompetens eller engagemang hos de enskilda tjans-
temannen som saknats — tvartom, det har funnits i rikt matt — men utan resurser och
organisation kan cykelinfrastruktur inte byggas.

Regionalt cykelplaneringsrad

Det absolut viktigaste, enligt HPVS uppfattning, ar att fa tillstand ett operativt regi-
onalt cykelplaneringsrad med berdrda statliga och kommunala vaghallare och med
tillrackliga resurser. Cykelplaneringsradet kan ledas av lansstyrelsen. Cykelorganisa-
tionerna bor vara med i radet.

Prioritera de regionala cykelstraken

HPVS anser att krafterna i regionen bor koncentreras pa ett regionalt huvudnat for
cykeltrafiken. Det finns redan en stomme i form av de ndmnda regionala cykelstra-
ken. Lokaliseringen kan emellertid behGva omprévas. Pa de 14 ar som gatt sedan
starten har mycket hant i regionen. Nya arbetsplatser och bostadsbebyggelse har till-
kommit, befolkning har 6kat i vissa omraden, nya vagar har byggts och sa vidare.
Det innebér att den ursprungliga dragningen av cykelstraken kanske inte langre ar
den optimala.

Hog och jamn standard for cykelpendling

Standarden bor dimensioneras med utgangspunkt fran snabb pendling till arbets-
platser och utbildningsinstitutioner. | Stockholmsregionen handlar det ofta om for-
hallandevis langa pendlingsavstand. I en undersokning fann Vagverkets Region
Stockholm att en fjardedel av cyklisterna fran Nacka/Varmdo hade ett pendlingsav-
stand pa 17 kilometer eller mer. Cykeltrafikanten ar en regional resenar pa betydligt
langre strackor &n man tidigare kant till. Distanserna ar ungefar lika langa som de
flesta bilresor.

Darfor maste kraven stallas hogt pa framkomlighet och sakerhet. Cykelhuvud-
natet ska i princip vara bilfritt, men om kortare avsnitt med biltrafik férekommer,
maste biltrafikens hastighet effektivt dampas till nollvisionsniva.

Geometri, sikt och beldggning bor dimensioneras for cykelhastigheter pa minst
30 km/h. Alla korsningar med biltrafik maste regleras, antingen sa att cykelvagen har
prioritet Over bilvagen, vilket bor vara regel nar det handlar om sekundara bilvagar,
eller sa att cykelvagen har vajningsplikt gentemot storre bilvagar. Vidare bor kors-
ningarna hastighetssakras med fysiska atgarder.

Bredden maste tillata omkorningar och moten mellan cyklister i bredd. Belagg-
ningen — sjalvklart asfalt — maste vara jamn och fri fran farliga defekter eller farliga

www.liggister.org



objekt. Underhall och drift, sarskilt snorojning vintertid, maste prioriteras, inte minst
med tanke pa de hoga riskerna for allvarliga personskador vid omkullkérningar.

En annan sjalvklarhet ar att de regionala cykelstraken maste vagvisas med vanli-
ga malpunkter, liksom att det finns en omgivande vagvisning for att hitta fram till
cykelstraken.

Parkeringsanlaggningar

Cykeltrafiken behover tillgang till sakra och vaderskyddade parkeringsanlaggningar
vid storre och viktigare malpunkter, inte minst vid knutpunkter for kollektivtrafiken.
Parkeringsplatserna kan utformas for varierande krav pa sékerhet och vaderskydd,
fran tillfallighetsparkering for kortare drenden, till dagparkering eller dygnsparkering
for pendlare och distansresendrer.

Grisslehamn- Norrtélje — Kapellskar — Stockholm

Vid sidan av prioriteringen av de regionala cykelstraken anser HPVS det intressant
att understka mojligheterna att bygga en cykelled for bland annat turist- och rekrea-
tionscyklingen fran farjelagena Grisslehamn och Kapellskar via Norrtalje till Stock-
holm. HPVS har erfarit att en cykelled fran Stockholm till Nynashamn nu &r under
arbete och att darfér en motsvarande led norr om Stockholm kan vara motiverad med
tanke pa farjetrafiken till Aland och Finland.
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HPV Sweden &r en riksomfattande sammanslutning for att framja intresset for mus-
keldrivna fordon (www.liggister.orq).
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